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Copyright-Hinweis:

Die in diesem Dokument verwendeten Texte, Bilder, Grafiken und lllustrationen
unterliegen dem Urheberrecht. Es ist nicht gestattet, jede Art von Teilen dieses
Dokumentes ohne meine ausdruckliche Genehmigung zu vervielfaltigen, zu
kopieren, zu veroffentlichen oder zu Lehrzwecken zu verwenden. Die Verwendung ist
ausschlieBlich zu privaten Zwecken gestattet.

Zuwiderhandlungen werden von mir unweigerlich abgemahnt und zur Anzeige
gebracht.

Vorwort

In dieser Anleitung beschreibe ich den Einbau einer (M)ulti-(F)unktions-(A)nzeige in
den Jetta / Golf Il. Die MFA zeigt die folgenden Werte an:

- Fahrstrecke in km

- Fahrzeit in Minuten

- Durchschnittsgeschwindigkeit

- Durchschnittskraftstoffverbrauch

- Motoroltemperatur

- AuRentemperatur (je nach Ausstattung)

Die MFA besteht aus den Grundkomponenten Instrumenteneinsatz mit MFA,
Lenkstockkombinationsschalter mit MFA-Bedienteil rechts, MFA-Teilleitungsstrang,
Unterdruckleitung mit Y-Stick, Ol- und AuBentemperatursensor. Der Umbau ist
relativ einfach und flr den getibten Bastler durchfihrbar.

Sind alle Teile vorhanden, kann der Umbau beginnen! Dabei wiinsche ich Euch viel
Spald und viel Erfolg,

Die im Titelblatt erwahnte Verwendbarkeit fur die Typen Golf Ill 1HO, Passat 32b und
35i, Passat-Facelift 3A0 und Corrado 535 gilt in soweit, dass all diese Fahrzeuge
uber das gleiche Funktionsprinzip der MFA, deren Bauteile und deren Sensoren
verfugen. Zudem ist die ZKE des Jetta Il vor Baujahr 2/89 baugleich zu der des Golf
[l vor Baujahr 8/89 und des Passat 32b. Die ZKE des Jetta Il ab Baujahr 2/89 ist
gleich zu der des Passat 35i und 3A0, des Golf Il 1HO und des Corrado 535.
Fahrzeuge mit zum Jetta Il ahnlichen ZKE verfugen Uber identische Kontakt- und
Schalterbelegungen. Jedoch weichen Verlegungshinweise, Steckerformen und
andere Details eventuell vom Jetta Il ab. Die gesonderte Verwendbarkeit flr diese
Typen ist individuell zu prifen!

Fir die beschriebene Nachristung kann natirlich keinerlei Garantie auf
Durchfuhrbarkeit, Funktion und Ergebnis gegeben werden.

Euer Matse (webmaster@jetta2.de)
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Kapitel 1: Einleitung

Beim Jetta / Golf Il hat VW ein modulares Elektrikkonzept verwendet. Dieses besteht
aus einer (Z)entrale-(K)arosserie-(E)lektrik ZKE, die sich links unten hinter einer
Klappe im Fahrerfuliraum befindet. In dieser Baugruppe laufen alle Stromkreise und
-pfade zentral zusammen und alle elektrischen Einrichtungen werden von hier aus
angesteuert.

Die ZKE besteht im inneren aus einem System von Stromschienen, Kontakten und
Verbindungen, die die Elektrikstruktur bilden. Auf der von vorne sichtbaren
Vorderseite sind die Kontaktsteckplatze flur die Relais und unten fur die
Flachstecksicherungen der einzelnen Schaltkreise angeordnet. Auf der Rickseite
befinden sich mehrere Steckerleisten, an die die Kabelbdaume 2zu den
entsprechenden Verbrauchern, Schalt- und Steuerelementen angeschlossen
werden.

Modular ist das System nun aus dem Grund, weil die Bestuckung der ZKE mit Relais
und Sicherungen immer nur entsprechend der aktuellen Fahrzeugausstattung und
Motorisierung erfolgt. Somit verfugt zum Beispiel ein Fahrzeug mit Vergasermotor
nicht Uber ein Kraftstoffpumpenrelais, da hier die Kraftstoffpumpen mechanisch
angetrieben sind. Genauso wie mit den Relais und Sicherungen ist mit den
Funktionselementen verfahren worden. Jedes Fahrzeug enthalt nur die fur die
aktuelle Ausstattung noétigen Teilelektrikkomponenten.

Der Instrumenteneinsatz ohne MFA enthalt also demnach weder die Elektronik der
MFA, noch sind im Kabelbaum Leitungen vorhanden. Es fehlen weiterhin MFA-
Lenkstockkombinationsschalter, die Sensoren von Ol- und AuRentemperatur sowie
deren Teilleitungsstrange.

Einzig vorhanden sind die Signalleitungen fir Oldruck und Drehzahl, da diese
Informationen in jeder Instrumenteneinsatzvariante von der immer vorhandenen
dynamischen Oldruckkontrolle gebraucht werden.

Mochte man nun eine MFA nachrusten, mussen die eigentlichen MFA-Bauteile
Instrumenteneinsatz, Lenkstockkombinationsschalter MFA, Unterdruckleitung, OI-
und Aullentemperatursensor sowie die entsprechenden Teilkabelbaume
nachgerUstet werden.

Wichtig ist noch, dass im Jetta / Golf Il zwei verschiedene Elektrikvarianten
existieren. Bei der Beschaffung der MFA-Komponenten ist darauf zu achten, dass
man die Bauteile fur die richtige (Z)entrale-(K)arosserie-(E)lektrik-Variante bekommt.
Im Jetta und im Golf gibt es die alte ZKE bis 2/89 im Jetta und bis 8/89 im Golf.
Erkennbar ist die alte Variante an dem Warnblinkschalter in der Schalterreihe. Ab
den angegebenen Daten setzten in Jetta und Golf die neue ZKE ein, die sich
grundsatzlich von der alten unterscheidet. Erkennbar ist die neue ZKE aulerlich an
dem Warnblinkschalter auf der Lenksaule.

Beide ZKEs sind untereinander NICHT kompatibel und nur mit extrem hohen
Umbauaufwand miteinander zu kombinieren. Daher solltet Ihr Euch von vorneherein
gleich die richtigen Komponenten flr Eure ZKE besorgen.
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Kapitel 2: Beschaffung der MFA-Komponenten

Die MFA besteht aus folgenden Bauteilen:

1. Instrumenteneinsatz mit MFA

2. Lenkstockkombinationsschalter mit MFA- Wahlschalter und -Speichertaster
3. Teilleitungsstrange

4. Unterdruckleitung zur Verbrauchsberechnung der MFA

5. Aullentemperatursensor

6. Oltemperatursensor

Bild 1.1 gibt zur Orientierung eine grafische Ubersicht tiber die MFA-Komponenten.

Teilkabelbaum MFA Lenkstock-
kombinations-

schalter MFA

ag = ) Instrumenten-
% = Oltemperatur- einsatz
; sensor

Aullen- . )

temperatur- Olfilter

sensor

Bild 1.1: Ubersicht der MFA-Komponenten
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Bei der Beschaffung der MFA-Komponenten sind mehrere Dinge zu beachten:

1. Instrumenteneinsatz

Im Instrumenteneinsatz ist die gesamte Auswerte- und Anzeigeelektronik der MFA
eingebaut. Fest im EPROM der MFA-Elektronik sind Kennfelder fir die
Verbrauchsanzeige abgelegt. Diese berechnet aufgrund der Drehzahl-, der
Geschwindigkeits- und der Unterdruckinformationen den Durchschnittsverbrauch.
Die Kennfelder sind dazu genau auf die Getriebe- und die Motorvariante abgestimmt.
Jeder MFA-Einsatz gehort zu einem bestimmten Motor- und einem bestimmten
Getriebebuchstaben. Zwar funktionieren auch andere MFA-Einsatze anderer
Motoren, jedoch ist dann die Verbrauchsanzeige nicht korrekt. Kennfelder existieren
nur fur die 1,8l-Einspritzer-Motoren mit 90, 107, 112, 129, 139 und 160 PS. Die MFA
lasst sich auch in andere Fahrzeuge wie Diesel oder Vergasermotoren einbauen. Nur
muss dann auf eine korrekte Verbrauchsanzeige verzichtet werden.

2. Lenkstockkombinationsschalter

Hierbei ist zuerst zu beachten, dass es einen Unterschied zwischen dem Jetta- und
dem Golf-Schalter gibt. Dem speziellen Schalter flur den Jetta fehlt die Druckfunktion
des Hebels, die im Golf den Heckwischer betatigt. Man kann aber problemlos einen
Golf-Schalter in den Jetta einbauen. Da im Waschwasserbehalter des Jetta keine
Zweirichtungspumpe sowie kein Intervallrelais fur den Heckwischer eingebaut ist,
fuhrt eine Bedienung beim Jetta nur zum Spritzen der Waschanlage der
Frontscheibe. Der Wischer lauft dabei nicht an. Weiterhin gibt es drei
Lenkstockschaltervarianten, die auseinander gehalten werden mussen. Die erste
Variante 1 wurde bis zum MJ 87 verbaut und ist erkennbar an kleineren
quadratischen Lenkstocken. Variante 2 wurde von MJ 87 bis zur Einfuhrung der
neuen ZKE 2/89 / 9/89 verwendet, besteht zwar schon aus dem neueren gréf3eren
Lenkstockdesign, verfugt jedoch noch Uber die alte Elektrikstruktur. Ab Einfihrung
der neuen ZKE mit dem Warnblinkschalter auf der Lenksdule setzten auch neue
Lenkstockschalter ein, die vom Design her den Vorlaufern entsprechen, jedoch
elektrisch neu aufgebaut sind. Da jeweils die Aufnahmen am Lenkradschloss sowie
die Elektrikvarianten nur auf die jeweils verwendeten Schalter passen, sollte man
sich genau den entsprechenden Lenkstockhebel kaufen, der fur das eigene
Fahrzeug geeignet ist.

3. Leitungsstrange MFA

Falls mdglich, sollte bei der Entnahme aus einem Spenderfahrzeug die zur MFA
notigen Teilleitungsstrange mit entnommen werden. Diese bestehen aus den
Motorleitungsstrangen fir Ol- und AuRentemperatursensor, dem Leitungsstrang zum
MFA-Teil des Lenkstockhebels sowie dem Instrumenteneinsatzleitungsstrang. Diese
Strange sollten alle ausgebaut und im neuen Fahrzeug wieder verwendet werden. Ist
der originale Spenderleitungssatz allerdings nicht verfugbar, konnen die einzelnen
MFA-Teil-Leitungsstrange auch als Ersatz bei VW nachgekauft werden. Ein solcher
Leitungsstrangsatz kostet allerdings Unsummen, so dass es nahe liegt, den Satz fur
die MFA selbst zu bauen. Die Anleitung hierzu ist in einem anderen Dokument unter
Tipps & Tricks auf www.jetta2.de beschrieben.

4. Unterdruckleitung mit Y-Stlck

Der Unterdruckschlauch, der zur Verbrauchsmessung der MFA noétig ist, existiert
nicht als definitives Ersatzteil, sondern wird als Meterware verkauft. Der Schlauch ist
als Original-Ersatzteil unter der Teilenummer N 020 353 5 bei MPing Kraftfahrzeug-
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teile & -zubehdr (www.mp-ing.de) oder beim VW-Handler erhaltlich. Der Schlauch
hat die Malde 3,5 x 2, also einen Durchmesser von 3,5 mm und eine Wandstarke von
2 mm. Ich wirde davon vier Meter kaufen. Dann hat man gentigend Spielraum, wenn
die Verlegung mehr Schlauch erfordern sollte als vorerst angenommen. Um den
Schlauch in eine Unterdruck flihrende Leitung einschleusen zu kénnen, ist ein Y-
Stuck ndétig. Dieses hat die Teilenummer 056 129 971. Auch dieses Teil ist als
Original-Ersatzteil bei MPing oder beim VW-Handler erhaltlich.

5. AulRentemperatursensor

Hier gibt es zwei Varianten, die eine fur Instrumenteneinsatz des G60 und die andere
fur alle anderen Einsatze. Es ist darauf zu achten, dass der passende Sensor zu
dem entsprechenden Instrument gekauft wird, da der falsche eventuell zu falschen
Temperaturmessungen fuhrt.

6. Oltemperatursensor

Dieser Sensor ist bei allen MFAs gleich. Allerdings nicht der Flansch, in den er
eingeschraubt wird. Die Nachrlstung des Seriensensors in einen 1,0l/1,3|-Vergaser-
Motor der kleinen Motorbaureihne mit dem an die Nockenwelle angeflanschten
Verteiler ist Uberhaupt nicht mdglich, da diesem Motor die Gewinde des Sensors
fehlen. Hier kann nur auf Zubehdrsensoren aus dem Kfz-Zubehér fir die Olwanne
oder den Peilstab zuriickgegriffen werden. Bei den 827-Motoren ab 1,61 Hubraum ist
nur der Filterhalter der Teilenummer 053 115 417 A/ 068 115 417 AD geeignet, da
dieser drei Flansche fur Sensoren enthalt. Der alte Flansch verflugt nur Uber einen
Sensorplatz, der bereits mit dem Oldruckschalter belegt ist. Zur Kontrolle muss man
bei dem eigenen Fahrzeug nachschauen, welcher Flansch verbaut ist und eventuell
den Flansch mittauschen.

Wie bereits in Einleitung und Vorwort beschrieben ist die Erkennung der ZKE-
Variante fur die korrekte Beschaffung der Teile wichtig. Die alte ZKE ist erkennbar an
dem Warnblinkschalter in der Schalterreihe. Der Instrumenteneinsatz hat hier zwei
AnschlUsse, einen links und einen rechts unten. Die eigentliche ZKE unterscheidet
sich auch grundlegend von der neuen Variante sowohl hinsichtlich Anordnung der
Relais und Sicherungen auf der Vorderseite als auch der Steckeranzahl und -form
auf der Ruckseite. Die neue ZKE verfugt Uber nur noch einen Steckanschluss am
Instrumententrager sowie einem Warnblinkschalter auf der Lenksaule. Ein
Querverbau zwischen den Varianten ist nur mit grollem Aufwand moglich und daher
hier nicht beschrieben. Ich kann dieses Verfahren auch nicht empfehlen.
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Kapitel 3: Ausbau alter Teile und Vorbereitung

Um die alten Komponenten auszubauen, ist zuerst wie bei allen Elektrikarbeiten am
Fahrzeug der Minuspol der Batterie abzuklemmen.

Lenkrad abbauen. Dazu Zindschloss entriegeln, Hupplatte in der Mitte abhebeln,
grole Zentralmutter mit einer 24er Nuss abschrauben und Lenkrad nach oben
abnehmen.

Lenkstockhebelverkleidungen oben und unten demontieren. Die Halften sind von
unten miteinander verschraubt. Nach dem Abschrauben lassen sich beide Halften
auseinander clipsen.

Lenkstockkombinationsschalter ausbauen. Die Schalter sind von vorne mit zwei
langen Schrauben auf den Zundschlossbock aufgeschraubt. Nachdem man die
Schrauben herausgeschraubt hat, muss man die Stecker von den Schaltern ablésen.
Danach kénnen die Schalter einfach nach vorne abgezogen werden.

Fahrerfullraumverkleidung unter dem Armaturenbrett abbauen, dazu drei Schrauben
oben an dem Ubergang Armaturenbrett FuRraumverkleidung direkt unter dem
Lenkrad und eine an der unteren A-Saule |6sen. Bei Fahrzeugen mit Mittelkonsole
Schraube zur Mittelkonsole herausdrehen. Verkleidung abnehmen.

Radio ausbauen. Radiorahmen entfernen. Alle Schalter aus dem Armaturenbrett
herausziehen (sind nur gesteckt!), Anschlussstecker abziehen und Schalter
entfernen. Breite Handbremskontrolleuchte ausrasten, Stecker abziehen und
Leuchte entfernen.

Bedienfeld der Heizung mit den beiden Schiebern abziehen (sind nur gesteckt).
Lifterdrehschalter nach vorne abziehen. Schalter auf der Riickseite aushaken.

Um die Abdeckung zu l6sen, mussen insgesamt acht Schrauben entfernt werden.
Drei massive Schrauben sitzen am Schieberblock der Heizung, eine kleinere dartber
oben am Armaturenbrett Uber dem Radioschacht, dann jeweils zwei kleinere links
und rechts neben dem Instrumenteneinsatzausschnitt (eine davon auf der linken
Seite im Lichtschalterschacht) und zum Schluss zwei oberhalb des Instrumentenein-
satzes.

Sind alle Schrauben geldst, kann man die Blende nach vorne abnehmen.

Instrumenteneinsatz ausbauen, dazu jeweils zwei Schrauben oben links und rechts
neben dem Einsatz entfernen. Dann muss die Tachowelle ausgehakt werden. Dazu
von unten an der linken Seite hinter dem Instrumenteneinsatz hoch fassen und die
Tachowelle aushaken. Diese hat einen Kunststofffu®, der am Ende eine Raste hat.
Diese kann durch dricken des Entriegelungshebels (erfihlen !) gelost und die
Tachowelle dann abgezogen werden. Elektrische Anschllisse an der unteren Seite
des Instrumenteneinsatzes abtrennen. Die Stecker lassen sich |6sen, indem man die
Kunststoffverriegelung ein wenig hochbiegt und dann den Stecker abzieht. Danach
kann der Einsatz nach vorne herausgenommen werden.



www.jetta2.de - Tipps & Tricks - Einbau einer (M)ulti-(F)unktions-(A)nzeige MFA 9

ZKE aushangen. Dazu links und rechts im FahrerfuRraum an der ZKE die beiden
weillen Verriegelungshebel ausrasten und entfernen. Dann kann man die ZKE aus
ihrem Halter herausheben und nach vorne hangen lassen. Auf der Rickseite sind die
Stecker der einzelnen Stromkreise angebracht. Bei der alten ZKE ist die Entfernung
der Stecker schwierig, da diese sehr fest sitzen. Die Stecker einfach abhebeln. Bei
der neuen ZKE muss in der Mitte der ZKE die zentrale Verriegelungsleiste zu einer
Seite gedriickt werden. Damit werden die einzelnen Stecker entriegelt und lassen
sich I6sen. Dann die Rastung der einzelnen Stecker entriegeln und alle Stecker
abziehen, die zu den betreffenden Teilkabelbaumen gehoren.

Die Kabelbdume zum Instrumenteneinsatz und zum Lenkstockkombinationsschalter
sind nun frei zuganglich und konnen ausgebaut werden. Dazu einfach die Strange
verfolgen, die Kabelbinder auftrennen und die Leitungsstrange entnehmen. Eventuell
sind die Strange nicht einzeln sortierbar. Dann muss der komplette Leitungsstrang
entfernt werden.

Nun mussten alle Komponenten entfernt sein und das Fahrzeug ist fir den Einbau
der MFA vorbereitet.
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Kapitel 4: Einbau des Kabelsatzes

Der Kabelsatz muss als erstes eingebaut werden, da dieser hinter den Armaturen
liegt und nur erreichbar ist, wenn diese ausgebaut sind. Zudem ist in dieser
Bauphase noch genugend Platz, um die Unterdruckleitung zu montieren.

Die Teilkabelbaume im Innenraum sind in regelmafligen Abstanden mit Kabelbindern
an den Trager des Armaturenbrettes gebunden. Man muss die MFA-Leitungsstrange
zu den bereits verlegten Leitungen des Lenkstockkombinationsschalters und des
Instrumenteneinsatzes hinzu verlegen und dann den gesamten Leitungsstrang
wieder an den originalen Befestigungspunkten mit Kabelbindern befestigen.

Die Leitungsstrange zum OIl- und zum AuRentemperatursensor sind bei
serienmalligen MFAs durch die zentrale Gummitille des linken Motorkabelbaumes
durch die Spritzwand hindurchgefuhrt. Eine Einfadelung in diese Tulle nachtraglich
gestaltet sich sehr aufwandig. Der Kabelstrang sitzt extrem fest und die Tllle I&sst
sich kaum in eingebauten Zustand durchfuhren. Es ware noétig, die Tulle zum
Motorraum hin aus der Spritzwand auszubauen, dann den Leitungsstrang durch die
Tulle hindurchzufadeln und dann die Tulle mit Leitungsstrang wieder in die
Spritzwand einzupressen.

Ich wirde empfehlen, einen anderen Blindstopfen in der linken Spritzwand fur die
Durchfihrung zu verwenden. Es gibt genugend freie Durchfuhrungen. Dazu die
Gummideckel, die die ausgewahlte Durchfiihrung abdichten, mit einer Nadel
einstechen und die Leitungen fir den OI- und den AuRentemperatursensor
hindurchfihren. Dabei muss natlrlich die Steckereinsatzseite zum Innenraum
hinzeigen. Gerat das Loch zu groR3 oder reif’t die Tulle beim Einritzen, empfiehlt es
sich, die fertig hindurch gefuhrte Leitung mit Heil3kleber oder Karosseriedichter
abzudichten, da sonst speziell bei den DurchfiGhrungen zum Wasserkasten Wasser
in den Innenraum eindringen kann.

Nachdem die Kabel durchgefuhrt worden sind, kdnnen die Steckereinsatze in die
entsprechenden Stecker G1 und G2 eingeclipst werden.

Die Verlegung der Teilleitungsstrange im Kabelbaum kann auf dem Langstrager
neben dem Originalmotorkabelbaum links nach vorne geflihrt werden. Zu befestigen
sind die Strange mit Kabelbindern am Originalkabelbaum.

Der Kabelsatz kann ungefahr in Hohe der Batterie unter dem Langstrager nach
aullen gelegt werden und dort lasst man ihn zunachst hangen. Der
Aulentemperatursensor wird spater in den Aul3enkotfligel eingesteckt.

Der Leitungsstrang fur den Oltemperatursensor muss am Kuhler entlang zum
Olffilterflansch gelegt werden. Hier wird spater der Oltemperatursensor einge-
schraubt.

Nun muss noch die Unterdruckleitung verlegt und angeschlossen werden. Die
Unterdruckleitung leitet dem Instrumenteneinsatz den Unterdruck im Ansaugtrakt zu,
damit Uber den hier verbauten Drucksensor der zur Verbrauchsberechnung noétige
Lastzustand des Motors ermittelt werden kann. Der Anschluss motorseitig erfolgt an
irgendeiner Unterdruckquelle.
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Bei den 2E2/2EE-Vergasermotoren und beim 1,8l-Monojet-90PS RP eignet sich
dazu die Leitung zur (U)nterdruck(Z)iind(Z)eitpunktverstellung. Diese mundet bei den
Vergasermotoren an der Rickseite des Vergaserunterteils und bei dem Monojet an
dem Zweiwegeventil. Bei den Vergasermotoren wird einfach die Unterdruckleitung
durchgeschnitten und das Y-Stuck eingesteckt. An den freien Flansch schlie3t man
nun die Unterdruckleitung an und fuhrt sie ohne Knicke und grol3e Spannungen an
der Spritzwand entlang zur Durchfiihrung, wo auch die Teilleitungsstrange fir Ol-
und AulRentemperatursensor durchlaufen.

Beim 1,8I-Monojet-Motor ist genauso zu verfahren, nur dass hier die
Unterdruckleitung VOR dem Zweiwegeventil aufgetrennt und dort das Y-Stuck
eingesetzt werden muss. Das Zweiwegeventil schaltet im Leerlauf den Unterdruck
zum Zundverteiler ab. Wirde also die Zuleitung hinter dem Ventil gesetzt, ergaben
sich im Leerlauf falsche Berechnungen, was das gesamte Berechnungsergebnis
verfalschen wurde.

Bei dem 112-PS-Motor mit K-Jetronic ohne Kat wird genauso verfahren. Dieser
Motor verfugt analog zum Monojet Uber eine herkdmmliche unterdruckgesteuerte
Zundanlage, deren Unterdruckverstellung im Leerlauf jedoch im Gegensatz zum
Monojet mangels Zweiwegeventil nicht abgeschaltet wird. Die Unterdruckzuleitung
zum Verteiler lasst sich hier wunderbar verwenden.

Beim 107-PS-Kat-Motor, bei allen Digifant-Motoren sowie beim 16V funktioniert
dieses Verfahren nicht, da diese Motoren Uber eine Kennfeldzindung verflgen.
Ihnen fehlt die Unterdruckleitung zum Verteiler. Dabei gibt es zwei Verfahren, die
unten getrennt behandelt werden.

Bei den Digifant-Motoren ist die Zundsteuerung im Digifant-Steuergerat mit integriert.
Es wird ein verstellungsfreier Verteiler verwendet, der wahlweise sogar von einem
Zindtrafo anstelle einer Zindspule versorgt wird. Die ZZP-Verstellung Ubernimmt
komplett das Digifant-Steuergerat. Dazu muss es ebenso die Motorlast ermitteln. Die
Digifant misst dazu selbst den Unterdruck. Es verlauft also bei allen Digifant-Motoren
eine Unterdruckleitung zum Steuergerat. Diese kann hier fur die Einschleusung des
Y-Stlcks verwendet werden.

Beim 107-PS-Kat-Motor mit KE-Jetronic sowie dem 16V wird die ZZP-Regelung Uber
ein externes Steuergerat, das VEZ-Steuergerat ausgefuhrt. Dieses Steuergerat
erhalt analog der Digifant das Unterdrucksignal tber einen Schlauch zugefihrt. Das
VEZ-Steuergerat sieht aus wie ein Quader von den Dimensionen dreier
nebeneinander gelegter Relais. Hier findet auch der Unterdruckschlauch Anschluss,
der fur das Y-Stuck und den MFA-Unterdruckschlauch verwendet werden kann.

Bei den 1,0/1,3|-Motoren ist ein geeigneter Unterdruckschlauch, zum Beispiel zu den
Unterdruckdosen auszumachen und zu verwenden. Jedoch wird hier mangels
passender Kennfelder keine korrekte Verbrauchsmessung moglich sein. Daher kann
auch gleich auf das Verlegen und Anbringen des Unterdruckschlauches verzichtet
werden!

Hat man die Unterdruckleitung fur die MFA an das Y-Stuck angeschlossen, legt man
die Leitung einfach an der Spritzwand entlang auf die Fahrerseite, fuhrt sie durch
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eine Tulle in den Innenraum und innen mit gentugend Lange an die Rickseite des
Instrumenteneinsatzes in die Nahe der Tachowelle. Dabei sollte gentuigend Leitung
ubrig gelassen werden, da diese sehr fest auf dem Flansch im IE sitzt und sich bei
dessen Ausbau nicht so einfach von hinten wie die Tachowelle ausklinken lasst. Man
muss dabei immer den IE kippen und dann den Schlauch abziehen. Daher gentigend
Schlauch stehen lassen.

Der Schlauch sollte regelmafdig mit Kabelbindern so befestigt werden, dass die
Kabelbinder den Querschnitt nicht verringern oder einschnuren. Nattrlich darf der
Schlauch nicht geknickt werden.

Bei der neuen ZKE muss die zentrale Verriegelungsleiste anschlieRend noch zurick
gedrickt werden, um die Stecker hinten fest zu verriegeln. Sonst besteht die Gefahr,
dass diese spater abrutschen. Nach dem Verriegeln der Kabelstecker die ZKE
wieder einhangen und mit den beiden Verriegelungshebeln links und rechts am
Halter verriegeln. FahrerfuRraumverkleidung an der Spritzwand oberhalb des
Bremspedals einrasten (sofern vorhanden) und am Armaturenbrett festschrauben.
Dazu drei Schrauben oben und eine an der unteren A-Saule verschrauben. Bei
Fahrzeugen mit Mittelkonsole Schraube zur Mittelkonsole eindrehen.
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Kapitel 5: Einbau des Instrumenteneinsatzes

Der Einbau des MFA-Instrumenteneinsatzes gestaltet sich nahezu genauso wie der
Ausbau des alten. Hier muss nur noch der Unterdruckschlauch angeschlossen
werden.

Den MFA-Instrumenteneinsatz nach unten geneigt in das Armaturenbrett unten mit
den Stiften in die dafur vorgesehenen Mulden einsetzen und auf der Ruckseite den
hervorstehenden Drucksensor mit dem Unterdruckschlauch verbinden.

Jetzt den IE aufrichten und mit der linken Hand von unten hinten die Tachowelle
aufstecken. Dabei muss erfuhlt werden, dass der Vierkant richtig in den Tacho
hineinrutscht. Das Aufsetzten des Tachowellenflansches alleine gentgt als
Vergewisserung nicht, da sich die Welle im Flansch zurickdrickt, falls der Vierkant
zu stark verdreht sitzt. Dann steckt zwar die Welle auf dem Tacho, dieser funktioniert
trotzdem nicht. Man kann das Aufstecken aber gut erfihlen. Mit einem Druck gegen
den |E rastet die Welle merklich fuhlbar ein.

Am unteren Ende links und rechts die beiden Stecker (alte ZKE) oder auf der rechten
Seite unten den einen grolien Stecker (neue ZKE) aufstecken.

IE oben jeweils links und rechts festschrauben.
Damit ist der Instrumenteneinsatz befestigt und einsatzbereit.

Nun kann das Armaturenbrett oben wieder komplettiert werden. Dazu den
Abdeckrahmen des Instrumenteneinsatzes wieder aufsetzen. Die Kabelbaume flr
die Schalter der Schalterreihe, den Lichtschalter, die LWR, die Handbremskontrolle,
des Radios und der Luftung durch die Blende hindurchfadeln, so dass sie hinterher
erreichbar sind. Dann den Heizungsschieberhalter von hinten so hinter die Halter
schieben, dass keine Kabel geklemmt werden und die Nase am rechten Halter durch
das Loch im Armaturenbrett zeigt. Dann die dicken Schrauben von vorne
hineindrehen. Damit ist der Schieberhalter und die Blende fixiert. Dann die anderen
Schrauben hineindrehen. Eine Uber dem Radioschacht, jeweils eine links und rechts
unten aullen neben dem Instrumenteneinsatz und zwei oben links und rechts im
Schacht des Instrumenteneinsatzes. Damit ist die Blende fixiert.

Radioschacht einsetzen, Radio anschlielRen und in den Schacht schieben.
Liufterschalter in die Blende einsetzten, Blende und Schieber aufstecken.

Schalter in den Schalterreihen auf die Stecker schieben. Handbremskontrolle
anschlief3en und Schalter, Blinddeckel und Handbremskontrolle einrasten.

Links vom Instrumenteneinsatz Lichtschalter und LWR-Regler anschlie®en und
einstecken. Nun ist das Armaturenbrett wieder komplett montiert.
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Kapitel 5: Einbau des Lenkstockhebels

Der neue Lenkstockkombinationsschalter wird einfach mit allen Steckern verbunden
und auf der Lenksaule montiert.

Dazu werden beide Schalterhalften ineinander gesteckt und als Einheit auf die
Lenksaule geschoben. Mit zwei langen Schrauben den Lenkstockkombinationshebel
auf den Zundschlossbock aufschrauben.

Dann werden alle Stecker inklusive des neuen MFA-Steckers auf den Lenkstockkom-
binationsschalter aufgesteckt.

AbschlieBend werden die beiden Lenksaulenverkleidungen von oben und unten
ineinander gesteckt und von unten mit zwei Schrauben miteinander verschraubt.
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Kapitel 6: Einbau des Oltemperaturgebers

Wie bereits oben beschrieben ist fur den Einbau des Oltemperaturgebers der
Offilterflansch mit drei Anschlissen notig. Dieser ist in Bild 6.1 dargestellt:

Flansch 1
_~(belegt mit Oldruckschalter)
Blindschraube mit
Dichtring am freien
Flansch 3 fur den
Oltemperatursensor

—— Olfilterflansch

Flansch 2 )
(zum Beispiel fur Oldruck-
sensor)

Offilter

Bild 6.1: Olfilterflansch mit Flanschen fiir drei Sensoren

Verfigt das Fahrzeug, in das die MFA eingebaut wird, nur Uber den einfachen
Offilterflansch mit einem Sensorflansch, muss wie in der Einleitung bereits
angekindigt der oben gezeigte komplette Olfilterflansch montiert werden. Dieser
Umbau gestaltet sich recht einfach. Man muss sich nur einen entsprechenden
Olfilterflansch besorgen. Die beiden Schrauben l6sen, die den Flansch halten. Den
Flansch abnehmen und den neuen unter Verwendung einer neuen Dichtung wieder
montieren. Verfligt das Fahrzeug Uber einen Olkiihler, muss eventuell noch der
Gewindebolzen fir den Olfilter gewechselt werden, die dieser dann langer ist. Der
Bolzen lasst sich mit einer Wasserrohrzange aus dem alten Flansch herausdrehen
und analog in den neuen einschrauben. Er sollte mit der Zange gut handfest
angezogen werden. Nur keine Gewalt verwenden, da der Olfilterflansch aus Alu-
Druckguss besteht und dieser durch den Stahlbolzen eventuell gesprengt werden
konnte.

Um den Oldrucksensor zu tauschen, muss die vorderste Blindschraube des dritten
Flansches mit einem passenden ImbusschlUssel herausgedreht werden. Hier wird
anschlieRend der Oltemperatursensor wieder unter Verwendung eines neuen
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Kupferdichtringes (analog Olablassschraube) eingeschraubt und handfest ange-
zogen.

Anschlieend wird der eine Kabelschuh des bereits verlegten Kabels auf den Sensor
aufgeschoben und dieser ist damit funktionsbereit!
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Kapitel 7: Einbau des AuRentemperaturgebers

Der Aulentemperatursensor wird serienmalf3ig im Fahrerkotfligel von innen in ein
Loch vorne knapp unterhalb des Halters fur die Stol3stange eingesteckt. Das Loch
hat eine plane Anlageflache, welche rechts nicht vorhanden ist. Dies ist in Bild 7.1
dargestellt:

T

==

StoRRstangenhalter /
Kotfligel

) vorne links

Aullentemperatursensorflansch

AT

Bild 7.1: Montageplatz des Aulientemperatursensors

Der AulRentemperatursensor kann sehr gut von unten innen eingesteckt werden.
Dazu das Fahrzeug vorne aufbocken und von unten innen in den Kotflugel eingreifen
und den Sensor einstecken. Die bereits gelegte Leitung mit dem 2-Pol-Stecker auf
den AulRentemperatursensor aufstecken.

Nun ist der Einbau beendet und es kann ein Funktionstest erfolgen!
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Kapitel 8: Funktionstest

Die MFA kann nun getestet werden. Die MFA zeigt in dem Feld unten zwischen
Drehzahlmesser und Tachometer an, indem sonst die Digitaluhr bei Fahrzeugen mit
Drehzahlmesser oder die Tankuhr bei Fahrzeugen mit gro3er Analoguhr sitzt. Bild
8.1 stellt das MFA-Anzeigefeld bei eingeschalteter Ziindung mit angezeigter Oltem-
peratur dar:

Bild 8.1: Anzeigefeld der MFA

Wenn man die Zundung einschaltet, startet die MFA immer mit der Uhrzeit analog
der Digitaluhr bei Fahrzeugen mit Drehzahlmesser. Dies wird durch das kleine
Dreieck oben unter dem Uhrensymbol gezeigt. Gestellt wird die Uhr Uber die beiden
Drucktasten links und rechts unten neben dem Display, links flr Stunden und rechts
fur Minuten.

Zum Test sollte man nun den Motor starten und ca. 15 km fahren. Dann bleibt man
stehen und druckt den MFA-Taster. Mit jedem Druck schaltet man eine Funktion
weiter. Jetzt mussten ,gefahrene Kilometer®, ,Durchschnittsgeschwindigkeit®,
,Durchschnittsverbrauch auf 100 km/h*, ,Oltemperatur® und ,Aufentemperatur"
plausible Werte anzeigen.

Zeigt die Oltemperatur nur schwarze Striche, muss man weiterfahren! Die
Oltemperatur wird erst ab 40°C angezeigt und dann hat das Ol noch keine 40°C.
Darunter werden nur Striche angezeigt.
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Lasst sich die Funktion ,AuRentemperatur nicht aktivieren, d. h. springt der Pfelil
nach dem Driicken des MFA-Tasters von ,Oltemperatur® gleich wieder zuriick auf
.Zeit’, liegt eine Leitungsunterbrechung zum Aulientemperatursensor vor oder der
Sensor ist defekt. Dann muss nach Stromlaufplan nachgeforscht werden, wo der
Fehler liegt.

Zeigen die Funktionen ,km*, ,km/h“ und ,I/100km*“ keine Funktion, ist eventuell der
Hallgeber des Armaturenbrettes defekt.

Stimmt die Verbrauchsanzeige nicht und lauft der Motor begleitet von einem zwar
leisen aber deutlich hérbaren Zischen im Leerlauf unruhig, hat man vergessen, den
Unterdruckschlauch auf den Instrumenteneinsatz aufzuschieben.

Stimmt die Verbrauchsanzeige trotz aufgeschobenem Unterdruckschlauch und
intaktem Hallgeber nicht, ist entweder der Drucksensor der MFA auf der Platine des
Instrumenteneinsatzes defekt oder der Schlauch ist an irgendeiner Stelle geklemmt
und abgeknickt. Schlauchverlauf ansuchen und Fehlverlegung eventuell korrigieren.

Bringen all diese MalRnahmen nichts, liegt der Defekt in der MFA-Elektronik selbst.
Diese ist weder auf andere Motor- und Getriebekennfelder umkonfigurierbar noch ist
sie reparabel. Ein Defekt bedeutet einen Austausch der gesamten Platine. Nur
Hallgeber und Drucksensor konnen einzeln gewechselt werden.

Die Bedienung der MFA ist der Betriebsanleitung zu entnehmen!



